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จากการวเิคราะหข์อง KKP Research โดยกลุม่ธรุกจิการเงนิเกยีรตนิาคนิภัทร ตลาดรถยนต์ไทยก าลังอยู่ในช่วงเปลี่ยนผ่าน

ส าคัญ จากปัจจัยลบทางเศรษฐกิจที่รุมเร้าและถูกซ  าเติมด้วยสถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 ในช่วงเดือนมีนาคม-

พฤษภาคมที่ผ่านมา ซ่ึงส่งผลกระทบต่อก าลังซื อของประชากรและความต้องการซื อสินค้าที่มีมูลค่าสูงอย่างรถยนต์จากความ

ไม่มั่นใจต่อเศรษฐกิจและการจ้างงาน อีกทั งยังมีแนวโน้มใหญ่ (Megatrends) ที่อาจกระทบต่ออุตสาหกรรมยานยนต์และ

ชิ นส่วน ต่อเนื่องถึงธุรกิจจัดจ าหน่าย (Dealership) ในอนาคต ทั งในด้านการเปลี่ยนผ่านเทคโนโลยีการขับเคลื่อนไปใช้

พลังงานไฟฟ้าซ่ึงมีประสิทธิภาพดีขึ นและมีแนวโน้มต้นทุนที่ถูกลง และวิถีชีวิตของคนเมืองที่เริ่มเปลี่ยนแปลงไป จากทางเลือกใน

การเดินทางที่เพ่ิมขึ นที่อาจส่งผลให้ความเชื่อที่ว่า “รถคือปัจจัยที่ 5” ลดความส าคัญลง (Mobility as a service) สอดคล้อง

กับยอดขายรถยนต์ท่ัวโลกที่มีแนวโน้มชะลอลง 

ในห้วงเวลาแห่งการเปลี่ยนผ่านนี  รถมือสองดูเหมือนจะเป็นทางเลือกหนึ่งที่หลายคนเริ่มมองหา ในช่วงที่ภาวะการเงินของ

ครัวเรือนได้รับผลกระทบและมีความไม่แน่นอน แต่ยังมีความจ าเป็นต้องใช้รถเพ่ือเดินทางไปท างาน หรือเพ่ือการเดินทาง

ท่องเที่ยวภายในประเทศแทนการเดินทางด้วยเครื่องบินหรือการท่องเที่ยวต่างประเทศจากความกังวลด้านสุขภาพ  

 

 

 

 

Key takeaways: 

 KKP Research โดยกลุ่มธุรกิจการเงินเกียรตินาคินภัทร มองว่าตลาดรถยนต์ใหม่ของไทยจะหดตัวลึกกว่า 35% 

ในปีนี ตามภาวะเศรษฐกจิที่ได้รบัผลกระทบหนักจากสถานการณ์โควิด-19 อีกทั งแนวโน้มยอดขายรถยนต์ใน

ประเทศในระยะตอ่ไปอาจไม่กลับมาแตะหลัก 1 ล้านคันต่อปีไดอ้ีกจากภาวะหนี ครัวเรอืนและปัจจยัทางประชากร 

 ก าลังซื อที่ลดลงและการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการเดินทางหลังโควิด-19 จากความกังวลตอ่สขุภาพส่งผลให้

ตลาดรถมือสองกลับมาคึกคักขึ นในระยะสั น 

 ตลาดรถมือสองมีแนวโน้มแผ่วลงอกีครั งในไตรมาส 4 หลังการพักช าระหนี สิ นสุดลง ซ่ึงอาจสง่ผลให้มีอุปทาน 

รถมือสองล้นตลาดและราคาปรบัลดลง 

 อนาคตตลาดรถยนต์และอุตสาหกรรมรถยนต์ไทยจะเผชญิความท้าทายทั งจากความต้องการในประเทศท่ีชะลอลง 

และเทคโนโลยีรถยนต์ไฟฟ้าหรอื EV ที่จะทยอยเขา้มาช่วงชิงส่วนแบ่งตลาด 

จบัชพีจรตลาดรถไทยหลงัโควดิ-19 
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อัตราการเตบิโตเฉลีย่ของยอดขายรถยนตใ์นตลาดส าคญัของโลก 

 

ที่มา: OICA, KKP Research 
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รูปที่ 1: KKP Research คาดวา่ยอดขายรถทัว่โลกในปนีี  

จะลดลงเหลอืเพยีง 73 ลา้นคนั 

ตลาดรถยนต์โลกถึงจุดอิ่มตัว ตลาดรถยนต์ไทยอยู่ในวัฏจักรขาลง 

ตลาดรถยนตโ์ลกก าลงัหดตวัตอ่เนือ่งเปน็ปทีี ่3 ติดต่อกันและอาจถึงจุดอิ่มตัวแล้ว ตลาดรถยนต์โลกเริ่มมีสัญญาณหดตัว

นับตั งแต่ปี 2018 เป็นต้นมาต่อเนื่องถึงปี 2019 โดยเฉพาะในตลาดรถยนต์นั่งส่วนบุคคล ท่ามกลางกระแสการเปลี่ยนผ่าน

ของเทคโนโลยีไปยังรถยนต์ไฟฟ้าหรือ EV (Electric vehicles) ในตลาดหลักอย่างจีนและยุโรป ในขณะที่ในปี 2020 นี  

ตลาดรถยนต์โลกมีแนวโน้มจะหดตัวกว่า 20% จากการแพร่ระบาดของโควิด-19 (รูปที่ 1) ที่จะส่งผลให้ก าลังซื อของ

ประชากรลดลง นับเป็นการหดตัวต่อเนื่อง 3 ปีติดต่อกัน สวนทางกับตลอดศตวรรษที่ผ่านมาที่ตลาดรถยนต์โลกมีแนวโน้ม

เตบิโตมาโดยตลอด เว้นเพียงวิกฤตการณ์ส าคัญของโลกบางช่วง ขณะที่ยอดขายรถในตลาดที่เคยเติบโตสูงในระหว่าง 

ปี 2007-17 อย่างจีน อินโดนีเซีย และอินเดีย ต่างกลับมาหดตัวในระหว่างปี 2017-19 และมีแนวโน้มหดตัวต่อเนื่องในปีนี  

(รูปท่ี 2) ยอดขายรถยนต์ที่มีแนวโนม้หดตัว 3 ปีติดต่อกันบ่งชี ว่าตลาดรถยนต์โลกก าลังถึงจุดอิ่มตัว และในอนาคตอาจไม่

กลับมาเติบโตได้ดีดังเดิมแม้ว่าสถานการณ์โควิด-19 จะคลี่คลายลงไป จากแนวโน้มใหญ่ทั งในด้านเทคโนโลยีและพฤติกรรม

การใช้รถยนต์ที่เปลี่ยนไป ส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมรถยนต์ไทยที่ปัจจุบันมีการผลิตเป็นอันดับที่ 11 ของโลก จ้างงาน

กว่า 7.5 แสนคน และพ่ึงพาการส่งออกถึงกว่าครึ่งหน่ึงของยอดการผลิตทั งหมด 

 

ขณะทีต่ลาดรถยนตไ์ทยไดร้บัผลกระทบจากทั งรอบวฏัจกัรการเปลีย่นรถยนตท์ีไ่ดผ้า่นพน้ไปแล้วและจากวิกฤตการณ์โควิด 

ส่งผลใหต้ลาดรถยนตใ์หมจ่ะหดตวั 35% ในปีนี  KKP Research โดยกลุ่มธุรกิจการเงินเกียรตินาคินภัทร พบว่าวัฏจักรการ

เปลี่ยนรถยนต์ของผู้ใช้รถในไทยอยู่ที่ประมาณ 74 เดือนหรือประมาณ 6 ปี และมีแนวโน้มสั นลงเรื่อยๆ (รูปท่ี 3) โดยรอบ

ใหญ่ของการซื อรถยนต์เกิดขึ นระหว่างปี 2012-2013 ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นรถขนาดต่ ากว่า 1,500 ซีซีและรถกระบะเพ่ือใช้สิทธิ

คืนภาษีสรรพสามิตตามโครงการรถคันแรกของภาครฐัในขณะนั น ส่งผลให้รอบการเปลี่ยนรถท่ีเคยใช้สิทธิจากโครงการฯ 

รูปที่ 2: ตลาดทีเ่คยเตบิโตสงูอยา่งจนี อนิโดนเีซยี และอนิเดีย       

กลบัมาหดตวัใน 2 ปีหลงัสดุ 

ประมาณการยอดขายรถยนต์ทัว่โลก 

 

 

ที่มา: OICA, ประมาณการโดย KKP Research 
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ประมาณการยอดขายรถยนตใ์นประเทศ 

 

ที่มา: สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย, ค านวณโดย KKP Research 
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รปูที ่4: KKP Research คาด

วา่ยอดขายรถยนตใ์หมใ่นปนีี จะ

หดตวั 35% เหลอืเพยีง 

651,000 คนั 

เกิดขึ นอีกครั งในปี 2018 และตลาดรถยนต์ใหม่หรือรถป้ายแดงขยายตัวได้ถึง 20% อย่างไรก็ตาม ตลาดรถยนต์ใหม่เริ่ม

แผ่วลงหลงัจากนั น ก่อนถกูซ  าเตมิจากการแพรร่ะบาดของโควิด-19 ที่ท าใหก้ าลังซื อของประชากรลดลงจากผลกระทบต่อ

รายได้และความเสี่ยงจากการถูกเลิกจา้ง เป็นผลให้ในช่วง 6 เดือนแรกของปีนี  ตลาดรถใหม่หดตัวแล้วถึง 37% โดยตลอดปี 

2020 KKP Research คาดว่ายอดขายรถยนต์ใหม่จะลดลงเหลือเพียง 651,000 คัน คิดเป็นการหดตัวถึง 35% จาก

ยอดขายในปีที่แล้วที่ 1 ล้านคัน (รูปท่ี 4) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

รูปที่ 3: วฏัจกัรการเปลีย่นรถยนตใ์นไทยอยู่ทีป่ระมาณ 6 ป ีและมแีนวโนม้สั นลง 

 

ที่มา: สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย, ค านวณโดย KKP Research 

  

0

20,000

40,000

60,000

80,000

100,000

120,000

140,000

160,000

1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 

Decline First car scheme Domestic sales, SA 6mcmv

74 

79 

months 
86 

months 

Replaceme

nt Cycle 

Units 

5/1996 

9/2005 

11/201

2 

1/2019 

10/2015 

3/2009 

4/1998 



 
 

 

   KKP Insight จับชีพจรตลาดรถไทยหลังโควิด-19 

4 KKP Research | Kiatnakin Phatra Financial Group 

 

รูปที่ 5: ยอดขายรถใหมต่่อปขีองไทยชว่ง 10 ปขีา้งหนา้จะอยูใ่นระดับ

เฉลีย่ประมาณ 660,000-870,000 คนั 

ในระยะ 10 ปีขา้งหนา้ตลาดรถยนต์ใหม่ในประเทศอาจไม่กลับมามี

ยอดขายเกิน 1 ล้านคันต่อปีได้อ ีก ตลาดรถยนต์ของไทยในรอบ  

10 ปีที่ผ่านมาเติบโตได้ดีจากภาวะเศรษฐกิจที่ ฟ้ืนตัวหลังวิกฤติ

การเงินโลก ประกอบกับความสามารถในการเข้าถึงสินเชื่อของ

ครัวเรือนและการแข่งขันด้านการปล่อยสินเชื่อของสถาบันการเงิน 

ลีสซ่ิง และ Captive finance ที่ส่งผลให้ยอดขายรถยนต์ใหม่ 

ในประเทศในทศวรรษที่ผ่านมายืนอยู่ในระดับเฉลี่ย 970,000 คัน

ต่อปี และสามารถทะลุระดับ 1 ล้านคันได้ในช่วงปี 2012-13 และ 

2018-19 ตามล าดับ อย่างไรก็ตาม KKP Research โดยกลุ่ม

ธุรกจิการเงนิเกยีรตนิาคนิภทัร ประเมนิวา่แนวโนม้เศรษฐกจิไทยทีม่ี

ศักยภาพการเติบโตในระดับต่ าลง จ านวนประชากรวัยท างานที่

ล ด ล ง  แ ล ะ ร ะ ดั บ ห นี ค รั ว เ รื อ น ที่ เ ริ่ ม ตึ ง ตั ว  

จะท าใหย้อดขายรถยนต์ใหม่ในประเทศไม่สามารถฟื้นกลับสู่ระดับ  

1 ล้านคันได้อ ีกตลอดทศวรรษนี  และหากเปรียบเทียบกับประเทศใน

แถบเอเชีย และประเทศในกลุ่ม BRIC รวมถึงเม็กซิโก โดยพิจารณา

ปัจจัยทาง GDP ต่อประชากร รวมถึงแนวโน้มการเติบโตของ

รายได้ในอนาคต พบว่ายอดขายรถใหม่ต่อปีของไทยในช่วง 10 ปี

ข้างหน ้าอาจอยู่ในระดับเฉลี่ยประมาณ 660,000-870,000 คัน

เท่านั น (รูปที่ 5)  

โควิดกระตุ้นตลาดรถมือสองให้กลับมาคึกคักอีกครั ง 

แม้ว่ายอดขายรถยนตป์า้ยแดงจะหดตวัแลว้ถงึ 37% ตลอดครึง่ปแีรก แต่ยอดขายรถมอืสองทีว่ดัจากยอดโอนกรรมสิทธิ์รถยนต์

ลดลงเพียง 15% (รูปที่ 6) สะท้อนให้เห็นสภาวะตลาดรถยนต์มือสองที่ ยังคงแข็งแกร่งและยืดหยุ่นกว่าตลาดรถใหม่  

เนื่องมาจากก าลังซื อที่หดตัวลงอย่างมากจากสถานการณ์โควิด-19 ส่งผลให้ผู้บริโภคอาจชะลอการตัดสินใจซื อรถยนต์ใหม่

ออกไป รวมทั งอาจมีบางส่วนตัดสินใจหันไปซื อรถยนต์มือสองเพ่ือทดแทนการซื อรถยนต์ป้ายแดงมากขึ น อีกทั งแนวโน้มราคา

รถยนต์มือสองปรับตัวลดลงจนมีความน่าสนใจ และมีสัดส่วนรถปีใหม่ๆ (หลังปี 2015) ออกสู่ตลาดเพ่ิมขึ นจากการเทขายของ

ผู้ใช้รถที่เผชิญปัญหาสภาพคล่องหรือจากการขายทอดตลาด จากข้อมูลบนเว็บไซต์ One2car ที่เป็นตลาดรถออนไลน์ที่ใหญ่

ที่สุดในประเทศไทยในปัจจุบัน พบว่าจ านวนรถที่ลงประกาศขายก่อนครบรอบการเปลี่ยนรถปกติ (Replacement cycle) หรือ

รถมือสองที่จดทะเบียนหลังปี 2015 เพ่ิมขึ นถึง 6.1% จากต้นปี สวนทางกับรถปีเก่าที่มีจ านวนลดลงกว่าหน่ึงในสี่ และขยาย

สัดส่วนเพ่ิมจาก 26% ในเดือนมกราคมเป็น 32% ในเดือนมิถุนายน (รูปที่ 7) 

ตลาดรถมอืสองไดร้บัผลกระทบนอ้ยกวา่ตลาดรถใหม่และได้รับความสนใจเพิ่มมากขึ นหลังโควิดจากความกังวลด้านสุขภาพ 

ในช่วงเวลาที่เศรษฐกิจซบเซาและการใช้จ่ายสินค้าคงทนต่างๆ มีแนวโน้มหดตัว รถมือสองหรือรถใช้แล้วกลับได้รับผลกระทบ

น้อยกว่ารถใหม่เนื่องจากสามารถทดแทนรถใหม่ได้ในราคาที่ถูกกว่ามาก และยังเป็นตลาดแลกเปลี่ยนให้ผู้ใช้รถสามารถขยับ

ขยายขนาดหรือประเภทของรถตามความต้องการที่เปลี่ยนแปลงไปในแต่ละช่วงอายุ (Life cycle) โดยไม่จ าเป็นต้องพ่ึงเงินสด

ก้อนใหญ่หรือขอสินเชื่อ  

ยอดขายรถยนตแ์ละ GDP ต่อประชากร 

 

ที่มา: OICA, World Bank, KKP Research 
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รูปที่ 7: รถจดทะเบียนหลงัป ี2015 เขา้สูต่ลาดมอืสองเพิม่ขึ น สวนทางอปุทานรถมือสองโดยรวมทีล่ดจ านวนลง 

ยอดโอนกรรมสทิธิ ์(ยอดขายรถมอืสอง)                     
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รูปที่ 6: ตลาดรถมอืสองได้รบัผลกระทบน้อยกวา่ตลาดรถใหม ่

 

สดัสว่นรถมอืสองบนเวบ็ไซต ์One2car จ าแนกตามปจีดทะเบยีน 

 

ที่มา: One2car, KKP Research 
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ที่มา: สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย, กรมการขนส่งทางบก, ค านวณโดย KKP Research 
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รูปที่ 8: การคน้หาขอ้มลูรถมอืสองในอนิเตอรเ์น็ตเพิม่ขึ นสงูสดุ          

ในรอบ 2 ปีหลงัการระบาดฯ 

รูปที่ 9: การจราจรในกรงุเทพมหานครกลบัมาคบัคัง่               

เทียบเทา่ชว่งกอ่นโควดิ-19 ในชว่งตน้เดือนกรกฎาคม 

 

รูปที่ 10: ปรมิาณผูโ้ดยสาร

รถไฟฟา้ BTS และ MRT ฟืน้

ตวัอยา่งรวดเรว็ แต่ยงัอยูใ่น

ระดับเพยีงครึง่หนึง่ของ

สถานการณป์กต ิ

ข้อมลูจาก Google Trends ยังชี ใหเ้หน็วา่ตลาดรถมอืสองในชว่งคลายลอ็กดาวนก์ลบัมาไดร้บัความสนใจมากขึ น โดยการค้นหา

ข้อมูลรถมือสองย่ีห้อหลักในอินเตอร์เน็ตเพ่ิมขึ นสูงสุดในรอบ 2 ปี (รูปท่ี 8) ชี ให้เห็นถึงความต้องการมีรถยนต์เพ่ือใช้เป็น

พาหนะในการเดินทางที่เพ่ิมสูงขึ น แม้ว่าจะมีข้อจ ากัดในแง่ก าลังซื อที่ท าให้ไม่สามารถซื อรถใหม่ได้ ทั งนี  KKP Research  

คาดว่าความต้องการรถยนต์ท่ีเพ่ิมขึ นเป็นผลมาจากความกังวลด้านสุขภาพซ่ึงส่งผลให้ประชาชนที่เคยใช้ระบบขนส่งสาธารณะ

หันมาใช้รถยนต์ส่วนตัวเพ่ิมขึ น สังเกตไดจ้ากสภาพการจราจรในตน้เดอืนกรกฎาคมทีก่ลบัมาตดิขดัเทา่กบัชว่งกอ่นสถานการณ์

โควิด-19 (รูปที่ 9) และสอดคล้องกับยอดผู้ใช้งานรถไฟฟ้าที่แม้จะฟื้นตัวเพิ่มขึ นอย่างรวดเร็ว แต่ยังอยู่ในระดับที่ต่ าเพียง

ประมาณครึ่งหนึ่งของปีก่อนหน้า (รูปที่ 10) ขณะที่การเดินทางท่องเที่ยวในประเทศโดยรถยนต์จะมีบทบาทแทนที่การเดินทาง

โดยเครื่องบินหรือการท่องเที่ยวต่างประเทศไปอีกระยะหนึ่ง 

 

 

ที่มา: Google Trends, KKP Research 
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ที่มา: Google Maps, Trafficindex.org 
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ราคารถมือสองเริ่มทรงตัว เต็นท์รถกล้ารับซื อรถ

มากขึ น 

ตลาดรถมือสองได้รับผลกระทบอย่างมากในปี 2019 หลังการ

จบรอบการเปลี่ยนรถยนต์ท่ีเคยใช้สิทธิจากโครงการรถคันแรกที่

ส่งผลให้มีสต๊อกรถมือสองเข้าสู่ตลาดจ านวนมากเกินความ

ต้องการซื อในห้วงเวลาที่เศรษฐกิจชะลอตัว ราคารถมือสองจึง

ปรับลดลงอย่างต่อเนื่อง อย่างไรก็ตาม ตลาดรถมือสองเริ่ม

ทรงตัวได้ตั งแต่ช่วงต้นปีก่อนการแพร่ระบาดของโควิด-19  

ในประเทศไทย ข้อมูลจาก One2car บ่งชี ว่าราคารถในตลาดมือ

สองโดยภาพรวมปรับตัวลงมากในช่วงมีนาคม-พฤษภาคม  

ก่อนจะปรับตัวดีขึ นในเดือนมิถุนายน ท าให้ในช่วงครึ่งปีแรกที่

ผ่านมา ราคารถยนต์มือสองโดยภาพรวมปรับลดลงเพียง 1.4% 

ขณะเดียวกัน ราคารถประมูลซ่ึงสะท้อนต้นทุนส าหรับเต็นท์รถ

ดิ่งลงในเดือนเมษายนซ่ึงเป็นช่วงที่การแพร่ระบาดของโควิด-19 

สูงสุดโดยลดลงถึง 18% เมื่อเทียบกับต้นปี (รูปที่ 11) จากการ

เปลี่ยนรูปแบบการประมูลมาเป็นการประมูลแบบออนไลน์แทนที่

ศูนย์ประมูล จึงกลายเป็นโอกาสที่เต็นท์รถมือสองสามารถซื อรถ

ด้วยต้นทุนที่ถูกลงมาก และสามารถปรับราคาขายเพ่ือกระตุ้นยอดขายโดยยังคงส่วนต่างก าไรได้ ด้วยสาเหตุนี ประกอบกับ

ความต้องการที่ ‘อั น’ (Pent-up demand) มาจากช่วงโควิด-19 ในช่วงแรกของการกลับมาด าเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจ  

เราเชื่อว่าตลาดรถมือสองจะยังคงคึกคักต่อไปได้ในระยะ 2-3 เดือนข้างหน้า 

ราคารถมอืสองกลุม่ Subcompact SUV และ Hybrid ปรับตัวดีข ึ นกว่ากลุ่มอื่น และรถแบรนด์หลักได้รับผลกระทบน้อยกว่า 

แบรนด์รอง หากวิเคราะห์รถมือสองในกลุ่ม Replacement cycle (ปีจดทะเบียน 2012-2015) ตามประเภทรถ (Segment) 

พบว่ารถในกลุ่ม Subcompact SUV และ Hybrid ได้รับผลกระทบเชิงลบน้อยกว่า segment อื่นๆ และเมื่อเทียบกับต้นปีราคามี

ทิศทางปรับตัวดีขึ น โดย Subcompact SUV มีราคาเพ่ิมขึ นถึง 12.9% เทียบกับต้นปี (รูปท่ี 12) ในขณะที่ Hybrid ราคาไม่

เปลี่ยนแปลงไปจากราคาเมื่อต้นปี กลุ่มท่ีน่าสนใจรองลงมา ได้แก่ SUV-PPV รถกระบะ และรถ Premium ที่ราคาปรับตัว

ลดลงเล็กน้อยราว -5% เทียบกับต้นปี กลุ่มรถยนต์นั่งปกติ (Eco, B, C, D) ได้รับผลกระทบที่ประมาณติดลบ 6-8% มากกว่า

ภาพรวมตลาด (จดทะเบียนปี 2012-2015) ที่ -4.2% ในขณะที่ MPV-Wagon และ Van ได้รับกระทบมากที่สุดประมาณ -12% 

KKP Research มองวา่รถ Subcompact SUV ซึ่งเปน็รถอเนกประสงคข์นาดเล็กและราคาไม่สูงมากนักจะได้รับอานิสงส์จาก

ความตอ้งการเดนิทางทอ่งเทีย่วในประเทศทีเ่พิม่มากขึ นในระยะตอ่ไป ขณะทีร่ถยนตก์ลุม่ Premium และ Hybrid เป็นรถกลุ่มบนที่

อาจเปน็เปา้หมายของผูซ้ื อรถทีต่อ้งการความสะดวกสบายเพิม่เตมิหรอืสนใจเทคโนโลยีใหม่ ซึ่งมักเป็นกลุ่มที่มีก าลังซื อสูงกว่า

ค่าเฉลี่ย ขณะที่หากพิจารณาตามย่ีห้อรถยนต์ รถ Toyota ได้รับผลกระทบด้านราคาน้อยที่สุดโดยติดลบราว 3% YTD ในขณะ

ที่กลุ่มย่ีห้อท่ีได้รับผลกระทบรองลงมา ได้แก่ Honda, Mitsubishi, Ford, Isuzu ที่ติดลบประมาณ 4-6% YTD ส่วนกลุ่มท่ีได้รับ

ผลกระทบหนักที่สุด ได้แก่ Nissan และ Mazda ซ่ึงติดลบราว 8%  

 

              

รูปที่ 11: ราคารถประมลูดิง่ลงอยา่งหนกัในเดอืนเมษายน 

ดชันรีาคารถมือสอง 

(ค่าดัชนีเร่ิมต้นเท่ากับ 100 เมื่อเดือนสิงหาคม 2019) 

 

ที่มา: BoT, One2car, KKP Research 
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ปัจจัยที่ต ้องติดตามในอนาคต 

แม้ว่าตลาดรถโดยรวมจะกระเตื องขึ นในชว่งคลายล็อกดาวน์ แต่ตลาดมีแนวโน้มแผ่วลงในช่วงปลายปีนี จากก าลังซื อที่ลดลง  

KKP Research มองว่าด้วยความต้องการซื อรถยนต์ส่วนตัวที่อั นมาจากช่วงการแพร่ระบาดสูงสุดของโควิด-19 ประกอบกับ

ความต้องการเดินทางที่ธรรมชาติพื นฐานของมนุษย์ท่ามกลางความกังวลด้านสุขภาพ อีกทั งราคารถท่ีมีแนวโน้มทรงตัวจะ

เป็นปัจจัยหนุนให้ตลาดรถโดยเฉพาะรถมือสองยังคงคึกคักได้ตลอดไตรมาส 3 ของปีนี  อย่างไรก็ตาม คาดว่าตลาดรถจะเริ่ม

แผ่วลงในไตรมาส 4 พร้อมกับการทยอยสิ นสุดของการพักช าระหนี ของสถาบันการเงินและการเลิกจ้างงานท่ีมีแนวโน้มเพ่ิม

สูงขึ น ซ่ึงอาจท าให้สินเชื่อเช่าซื อรถยนต์ถูกจัดชั นเป็นหนี เสียหรือหนี ที่ไม่ก่อให้เกิดรายได้เพ่ิมขึ น ส่งผลให้มีรถท่ีถูกยึดและถูก

ขายทอดตลาดในระยะเวลาไล่เลี่ยกัน เกินกว่าความต้องการของตลาดจะดูดซับได้ ท าให้ตลาดอาจกลับมาซบเซาอีกคราวหนึ่ง 

โดยสรปุ KKP Research โดยกลุม่ธรุกจิการเงนิเกยีรตนิาคนิภทัร เห็นวา่ตลอดทศวรรษหนา้ (2020-2029) จะเป็นห้วงเวลา

เปลี่ยนผา่นทีส่ าคญัของอตุสาหกรรมยานยนตแ์ละตลาดรถของไทย ซึ่งจะถกูกดดนัและผลกัดนัทั งจากปจัจยัระยะสั นและระยะยาว 

รูปที่ 12: ราคารถมือสองกลุม่ Subcompact SUV และ Hybrid ฟืน้ตวัดขีึ นกวา่กลุม่อืน่ 

การเปลีย่นแปลงของราคาขายรถมือสอง (ปจีดทะเบียน 2012-2015) เฉลีย่เทยีบกบัสิ นป ี2019 แยกรายประเภท 

 

Segment Jan-20 Feb-20 Mar-20 Apr-20 May-20 Jun-20 

Eco 0.0% -0.3% -1.4% -3.8% -6.6% -6.9% 

B -1.1% -2.8% -2.8% -3.9% -5.6% -5.6% 

C 0.0% 0.0% 0.0% -3.5% -6.0% -6.0% 

D -1.4% -1.6% -4.8% -4.9% -7.8% -7.8% 

MPV-Wagon -1.3% -1.5% -3.4% -7.7% -9.9% -12.0% 

SubCompact SUV -0.9% -2.8% -1.9% -4.9% -0.6% 12.9% 

SUV-PPV -1.5% -3.1% -3.2% -4.6% -6.0% -4.7% 

Pick-up -0.2% -1.1% -2.3% -3.4% -5.7% -4.8% 

Van -1.3% -2.4% -8.2% -8.2% -10.5% -11.6% 

Hybrid -1.4% 1.9% 0.2% -0.5% 0.0% 0.0% 

Premium -1.6% -2.0% -4.4% -4.4% -4.5% -5.2% 

Total -0.9% -2.0% -0.2% -3.1% -4.5% -4.2% 

 

การเปลีย่นแปลงของราคาขายรถมือสอง (ปจีดทะเบียน 2012-2015) เฉลีย่เทยีบกบัสิ นป ี2019 แยกรายแบรนด ์

 

Brand Jan-20 Feb-20 Mar-20 Apr-20 May-20 Jun-20 

Toyota 0.0% 0.0% 0.0% -2.3% -4.6% -2.5% 

Honda -0.2% -0.2% -0.4% -4.4% -4.4% -4.4% 

Isuzu 0.0% -0.8% -2.0% -3.8% -4.2% -5.8% 

Nissan 0.0% -0.3% -2.9% -5.9% -7.1% -8.6% 

Mitsubishi -0.3% -2.9% 0.0% -3.1% -3.1% -4.3% 

Mazda -1.1% -1.1% -1.1% -5.3% -7.7% -8.2% 

Ford -2.3% -3.3% -4.8% -4.8% -7.4% -4.8% 

ท่ีมา: One2car, KKP Research 
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KKP Research 

ณชา อนันตโ์ชติกุล    ผู้อ านวยการอาวุโส หัวหน้าฝ่ายวิจัยเศรษฐกจิและกลยุทธ์ 

ชินวุฒิ์ เตชานุวัตร ์   ผู้อ านวยการ หัวหน้าทีมวิจัยอตุสาหกรรม 

ณิชารีย์ อรญั     นักวิเคราะห ์

ลัทธกิตต์ิ  ลาภอุดมการ   นักวิเคราะห ์

ธนัชพร นันทาภิวัธน์   นักวิเคราะห์ 

เคนเน็ท โดนัลท์ นีลเวล   นักวิเคราะห ์

วรเทพ วงศ์วิริยะสิทธ์ิ   นักวิเคราะห์ 

เอกสารฉบับนี จัดท าขึ นจากแหล่งข้อมูลท่ีเปิดเผยต่อสาธารณชน ทั งนี ข้อคิดเห็นท่ีปรากฏเป็นความคิดเห็นของฝ่ายวิจัยเศรษฐกิจและกลยุทธ์ไม่จ าเป็นต้อง

สอดคล้องกับกลุ่มธุรกิจการเงินเกียรตินาคินภัทรเว้นแต่จะได้แจ้งไว้ และขอสงวนสิทธ์ิในการเปลี่ยนแปลงข้อมูลและความคิดเห็นโดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า  

ในระยะต่อไป ภาวะหนี ครัวเรือน ปัจจัยการระบาดท่ีกระทบต่อรายได้ และการเข้าใกล้จุดอิ่มตัวของการครอบครองรถของ

ครัวเรือนไทยจะยังคงเป็นปัจจัยกดดันที่ท าให้การผลิตและยอดขายรถใหม่ชะลอตัวลงหรือขยายตัวได้ในระยะต่ า ขณะที่ในระยะ

ยาว ปัจจัยเชิงโครงสร้างและเทคโนโลยีจะผลักดันให้รถยนต์ไฟฟ้าหรือ EV (Electric vehicles) มีประสิทธิภาพเพ่ิมสูงขึ นและมี

แนวโน้มถูกลงโดยไม่ก่อให้เกิดต้นทุนแฝงต่อสิ่งแวดล้อม จนสามารถเริ่มเข้ามาชิงส่วนแบ่งตลาดจากรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์

สันดาปภายในหรือ ICE (Internal Combustion Engine) ที่ใช้กันอยู่ในปัจจุบันได้อย่างมีนัยส าคัญ ภายใต้รูปแบบการใช้รถท่ี

เปลี่ยนไปในลักษณะที่เป็นทางเลือกในการเดินทาง คู่ขนานไปกับระบบขนส่งมวลชนที่ครอบคลุมมากขึ น 

KKP Research จะน าเสนอพฒันาการลา่สดุของ EV ทั งในแงเ่ทคโนโลยแีละตลาด รวมถงึคาดการณแ์นวโนม้ EV ในประเทศไทย

ในโอกาสต่อไป  

 


